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Overgangsstillen Mariehamn Aland

Allmant

Det finns flera 6vergangsstallen i Mariehamn som éar farliga att anvdanda. De ar inte utformade
pa ett tillgangligt satt, vilket kan forsvara framkomligheten for personer med
funktionsnedsattning. Det ar viktigt att dessa platser utformas pa ett sdkert satt och att de ar
latta att nyttja samtidigt som de ar enkla att orientera sig vid.

| centrum finns manga korsningar dar bilisterna har skymd sikt och darfor tvingas kéra dnda
fram till 6vergangsstallet for att stanna dar. Detta ar en farlig 16sning for de som behover
passera, bade nar det galler personer med funktionsnedsattning och for alla gangtrafikanter
samt cyklister.

Det finns dven problem med lyktstolpar som ar placerade i gangstraket, vilket kan utgora
kollisionsrisk. Utformningen varierar fran plats till plats, vilket skapar en otydlighet. Det
behodvs ett enhetligt tank och en konsekvent utformning. Varje plats bor vara sa lik den andra
som mojligt for en enklare orientering och hjdlpa personer att skapa en minneskarta 6ver
omradet. Overgdngsstallen ska kunna anvindas av alla.

Personer med olika funktionsnedsattningar har behov av olika utformningar och I6sningar.
Det kan vara latt att tro att det ar motsagelsefullt eller omojligt att skapa ett tillgangligt
overgangsstalle for bade personer med rullstol, som behdver utjamningar och personer med
synnedsattningar som kraver olika ytmaterial och kdnnbara forandringar sdsom kanter. Detta
stammer dock inte, det ar mojligt att mota flera behov genom universell design och genom
att kombinera dessa olika 16sningar till allas basta forutsattningar.

En lagre kant mojliggor for personer med hjulforsedda hjalpmedel att ta sig 6ver, samtidigt
som den fungerar som en taktil signal for personer med synnedsattning om att det ar ett
Overgangsstalle. Detta underlattar orienteringen och gor det enklare att korsa vagen.



Det finns ett taktilt ledstrak pa trottoaren som léper genom hela Alandsviagen, med plattor i
avvikande farg och med spar i form av nedsjunkningar. Taktila ledstrak ar rekommenderade
men pa Alandsvigen ar de inte korrekt utformade. Istéllet for nedsjunkningar i plattorna bor
det finnas upphojningar, eftersom dessa ar mer kdnnbara bade for de som anvander kapp
och for dem som orienterar sig med foten. Nedsjunkningar kdnns inte tillrackligt tydligt med
foten. Vanligen se bild under rubriken ”Korsningen mellan Skarpansvagen och
Styrmansgatan”.

Korsningen mellan Skarpansvagen och Styrmansgatan

De vita markeringarna har forlorat sin tydlighet pa vissa stallen och det finns stora glipor
samt haligheter i asfalten. Gangstraket ar ojamnt. Det ska vara fast, jamnt och halkfritt.

Bild 1: Kanten vid trottoaren ar hog. Bild 2: Det finns haligheter i marken som kan utgéra snubbelrisk.

Det ar oerhort svart for en person med en synnedsattning att korsa korfaltet eftersom det
saknas ljus-och auditiva ljud for att vagleda personen over. For en person med en barnvagn
eller ett hjulforsett hjalpmedel dr det ocksa svart att anvanda 6vergangsstallet pa grund av
den hoga stenkanten pa 3 centimeter. Det ar en korsning som ar val anvand av bade bilister
och gang- och cykeltrafikanter. Den bor av den orsaken ses 6ver.

Vid trottoarkanten ska det finnas varnande relief som uppmarksammar personer om att de
ar pa vag att korsa en vag. Det ska dven kompletteras med upphdjd relief innan den varnande
delen som anger riktningen. Den varnande reliefen bor borja 120 centimeter fore korfaltet.
Bredden pa den varnande reliefen bor vara lika bred som hela 6vergangsstallet.
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Bild 3: Kupoler ar vanligt forekommande pa en varnande relief. Bild 4: De streckade linjerna bor vara upphéjda.
Kalla: Kilpela Niina, 2019, Tillgdngliga byggnader och deras omgivning, miljoministeriet.

Korsningen vid Strandgatan

Det finns en avfasning med mjuka stenkanter. Aven vid detta 6vergangsstille finns det djupa
och breda glipor. Eftersom det saknas en kant ar det svart for en person med synnedsattning
att veta om hen hamnar ut pa gatan. Det ar en fordel om det finns skillnader i ytmaterialet
for att lattare orientera sig och att det ser ut som det gor pa andra stallen i centrum.
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Bild 5: Overgéngsstillet vid biblioteket &r farligt att nyttja.

Utjamningen ar 110 centimeter bred, detta leder till att det inte finns ett fritt vandutrymme
pa minst 150 centimeter om en person i ett hjulforsett hjalpmedel angrar sig och behdver
vanda.

Det behover finnas en mer utmarkerad kant som ar kannbar pa ena sidan och utjamningen
bor vara minst lika bred som sjalva 6vergangsstallet.



Aven hir bor det finnas taktila plattor som anger riktningen och som varnar fér kommande
korfalt. Fargen pa strecken bor fornyas och fortydligas. Eftersom dvergangsstallet leder till en
cykelbana pa andra sidan bor cykelbanan ocksa vara forsedd med varnande relief.

Det bor tydligt markeras for bilisterna att det ar ett 6vergangsstalle genom en skylt. Dar det
finns en nedsattning ska inte passagen for rullstol blandas med passagen for cyklister.

Overgangsstillet ar inte tillgdngligt och en person med en synnedsattning kan hamna ut pa
gatan utan att veta om det.

Korsningen mellan Alandsvigen och Styrmansgatan

Knapparna pa apparaten som anvinds for att korsa vigarna mellan Alandsvigen och
Styrmansgatan ar forsedda med en karta i relief och med en pil som anger riktningen pa
ovansidan. Fran marken till pilen pa ovansidan ar avstandet 100 centimeter, vilket ar ett
rimligt avstand. Detta ar mycket bra sett ur ett tillgidnglighetsperspektiv och ur ett
sakerhetsperspektiv.

Det finns en del problematik med korsningen utanfor Alandia och det beror pa att anvandare
av hjulforsedda hjalpmedel och personer med barnvagnar tvingas ut pa cykelbanan.

Vid langre overgangsstallen ar det viktigt att den ar uppdelad med refuger, vilket finns vid
dessa korsningar. Enligt rekommendationerna bor refugen vara minst 250 centimeter lang.
Nar vi matte refugerna i centrala Mariehamn var de 200 centimeter langa. Ur en
sakerhetsaspekt och ett tillgdnglighetstank ar det bra att halla sig till minst 250 centimeter sa
att det ar sakert att nyttja refugen.

Det finns taktila kartor pa knapparna vid 6vergangsstallet som anger information om
korfalten som ska korsas och refugen som finns. Att inkludera information om cykelbanan
som behover korsas skulle vara till stor hjalp eftersom det ar farligt for den som behover
korsa den.

Det finns lyktstolpar i gdngstraket som kan orsaka kollisionsrisker vid évergangsstallena som
finns pa Alandsvagen vid korsningen till Styrmansgatan.



Bild 6: Varningsrelieferna ar inte korrekt utformat. Bild 7: Lyktstolpar i gangstraken kan orsaka kollisionsrisk.

Korsningen mellan Alandsvagen och Nygatan

Detta géller korsningen utanfor seniorboendet Stuckes comfort. Har ar sikten skymd for
bilister och de tvingas stadlla sig pa overgangsstallet for att fa fri sikt, vilket ar en sakerhetsrisk
for alla involverade. Det ar dessutom en val trafikerad vdag under dagen.

Det finns en langre rand med stenplattor efter den varnande taktila plattan, vilket kan var
forvirrande. Hur ska en person veta nar den gar over gatan eller om den fortfarande befinner
sig i gangstraket? Har skulle en liten kant efter den taktila varningsplattan vara till hjalp for
personen som ska korsa vagen.



Refugen &r 200 centimeter lang, den bér vara minst 250 centimeter.
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Bild 8: Det &r svart att orientera sig vid 6vergangsstéllet. Bild 9: Visar den skymda sikten for bilister.

Korsningen mellan Alandsvagen och Norragatan

Det finns hinder i gdngstraket lings Alandsvagen sasom trad och lyktstolpar. Dessa kan orsaka
kollisionsrisk for personer som ror sig pa gangbanan.

Under kartlaggningstillfallet gick en person med hjulforsett hjalpmedel bredvid
overgangsstallet som korsar Alandsvagen. N&r personer gar mitt i gatan istillet for att nyttja
overgangsstallena kan det orsaka olyckor. Detta galler sarskilt med tanke pa den daliga sikten
som bilister redan har vid dessa typer av korsningar.

Marken utanfor MCA, pa Norragatan mittemot Mathishallen, lutar at olika hall och
sidolutningen forsvarar det for personer med hjdlpmedel. Det kan vara en orsak till att
personer valjer att ga mitt i gatan istdllet for att anvanda overgangsstallet vid korsningen mot
Norragatan.



Bild 10: Hinder utgor kollisionsrisk pa Alandsvagen. Bild 11: Marken lutar &t olika hall fére dvergangsstillet.

Det finns problem med sikten for bilister, vilket &r dterkommande pa Alandsvigens
korsningar och de tvingas kora pa évergangsstallen. Detta ar farligt for bade personer som
nyttjar gdngbanan och for cyklister som nyttjar cykelbanan.

Refugen ar 147 centimeter bred, den bor vara minst 250 centimeter for att mojliggora
vandning for personer med barnvagnar och hjulférsedda hjalpmedel. Det finns en
problematik med pollarna som finns vid refugerna pa Alandsvagen eftersom de &r vita och
darmed svara att upptacka vintertid. Pollare bor helst vara i en mork farg sa att de syns val pa
vintern nar det finns mycket sno. Det finns en reflekterande yta, vilket synliggor pollaren
under nattetid.

Vi upplever att de taktila ledstraken ar forvirrande och kan orsaka svarigheter i orienteringen.
De taktila ledstraken &r inte korrekt utformade med deras nedsjunkningar i plattan. Det bor
istdllet vara upphdijt till en liten kant. Det finns brutna varnande kontrastmarkeringar och
skillnaden mellan de graa plattorna samt de vita markeringarna ar inte sa tydliga. Det ar dven
viktigt att kontrastmarkeringen ar lika bred som sjalva dvergangsstallet, detta galler dven den
varnande reliefen.

Aven vi korsningen mellan Alandsvagen och Norragatan &r det farligt for personer med
barnvagnar och med hjulférsedda hjalpmedel att korsa 6vergangsstallet da de tvingas ut pa
cykelbanan for att ta sig 6ver.



Bild 12: De taktila ledstraken &r forvirrande. Bild 13: Refugen ar inte tillrdckligt bred.

Slutsats

Utanfor biblioteket dr dvergangsstallet farligt eftersom det ar svart fér en person med en
synnedsattning att veta var 6vergangsstallet ar. Det kan handa att personen kommer ut pa
korfaltet och det kan vara svart att ta sig 6ver. En kdnnbar I3g kant vid den framre kanten av
overgangsstallet skulle underlatta. Detta behover finnas pa bada sidor om 6vergangsstallet.

P& Alandsvagen finns det kanter pa refugerna men det finns inga kanter fore 6vergangsstallet
som ar utformade pa samma satt. Om kanten vid refugen skulle goras lagre men fortfarande
vara kdannbart med teknikkdppen skulle personer med barnvagnar, hjulférsedda hjalpmedel
och personer med ganghjalpmedel kunna nyttja dvergangsstallet utan att behdva passera via
cykelbanan.

Det ar viktigt att vagen, gangstraket och 6vergangsstallen ar fasta, jamna och halkfria. Pa ett
flertal stéllen finns det haligheter i gangstraket eller ojamnheter i forma av lutningar.

De streckade kontrastmarkeringarna som finns pa korfaltet ska fortsatta genom cykelbanan
eftersom personer som nyttjar gangbanan tvingas korsa cykelbanan.

Forbundet, har framst under vintertid, kontaktats av personer som har svart att nyttja
overgangstallena i Mariehamn eftersom det bildas snovallar av plogbilen. Gang- och
cykelbanor ska hallas fria fran sn6 under vintertid och det ar viktigt att det inte bildas en kant
vid 6vergangsstallet da detta forsvarar nyttjandet fér manga personer.

Varningsreliefen som anvands innan overgangsstallen bor vara i en avvikande farg, i nulaget
marks den framst genom de upphdjda kupolerna. Reliefen har samma farg som ovriga
gangstraket vilket gor att den inte utmarker sig pa samma satt dven om det finns en vit
kontrastmarkerande kant som omger den.



Personen som ska nyttja knappen vid 6vergangstallet utanfor Alandia, vid korsningen pa
Alandsvagen, kraver att personen gar nara trottoarkanten till korfaltet. Det ar viktigt att
knappen kan tryckas pa fran ett sdkert avstand sa att det inte utgor en fara for personen som
ska korsa bilvagen.
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